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(57) Abstract: The invention relates to a latch 
which must enable the locked mobile part (10) of 
a motor vehicle body to be released if necessary 
by means of a key-actuated closing cylinder (40), 
in order to manually open the mobile part (10). 
A handle (21) is provided on the mobile part 
(10) for the opening of the same (10), said handle 
being able to pivot in a vertical plane in relation 
to the vehicle body. When the handle is in its 
closed position (20.1), it is essentially flush with 
the vehicle body. In the outwardly pivoted open 
position, the handle can be gripped by a hand, also 
enabling the closing cylinder (40) to be accessed 
by the key. In order to provide the latch with a 
compact design, the handle (21) is embodied as 
a carrier for the closing cylinder (40) and forms 
a pivotable arrangement (20) therewith. A rotary 
coupling member (45) which can be actuated 
by the closing cylinder (40) is located on said 
arrangement (20) and participates in the pivoting 
movement. A rotary coupling counter-member 
(35) is located on a defined region of the mobile 
part (10) and acts on the lock. In the closed 
position (20.1) of the arrangement (20), the rotary 
coupling member (45) is decoupled from the 
rotary coupling counter- member (35), but in the 
open position, is in a coupling position which 
enables the transfer of torque. 
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(57) Zusammenfassung: Bei einem solchen Verschluss muss der durch ein Schloss gesicherter Mobilteil (10) der Kraftfahrzeug- 
karosserie im Notfall durch einen schlusselbetatigbaren Schliesszy Under (40) entsichert werden, urn den Mobilteil (10) manuell 
zu offnen. Zum Offnen ist eine Handhabe (21) am Mobilteil (10) vorgesehen, die in einer Vertikalebene zur Fahrzeugkarosserie 
klappbeweglich ist. Befindet sie sich in ihrer ZukJapplage (20.1), so liegt sie im wesentlichen bundig mit der Fahrzeugkarosse- 
rie. In ausgefahrener Aufklapplage kann sie von der Hand hintergriffen werden, wobei auch der Schliesszylinder (40) dann fur den 
Schliissel zuganglich ist. Um den Verschluss platzsparend auszubilden wird vorgeschlagen, die Handhabe (21) als Trager fiir den 
Schliesszylinder (40) auszubilden und mit diesem gemeinsam eine klappbewegliche Kombination (20) zu bilden. An der Kombina- 
tion (20) befindet sich noch ein vom Schliesszylinder (40) betatigbares Drehkupplungs-Glied (45), welches an der Klappbewegung 
teilnimmt. An einem definierten Ort des Mobilteils (10) befindet sich ein Drehkupplungs-Gegenglied (35), welches auf das Schloss 
einwirkt. In der Zuklapplage (20.1) der Kombination (20) ist das Drehkupplungs-Glied (45) vom Drehkupplungs-Gegenglied (35) 
entkuppelt, aber in der Auflklapplage in einer ein Drehmoment ubertragenden Kupplungsposition. 



WO 2004/013435 




'CT/EP2003/007670 



Verschluss ftir einen Mobilteil einer Fahrzeugkarosserie, wie einer Klappe oder Tur, 
insbesondere fur eine Heckklappe 



Die Erfindung richtet sich auf einen Verschluss der im Oberbegriff des Anspruches 1 
angegebenen Art. Dabei ist ein Mobilteil gegenuber einem Stationarteil der 
Fahrzeugkarosserie beweglich und zwar normalerweise schwenkbeweglich zwischen 
einer Schliefistellung und einer Offenstellung des Mobilteils. Die Schliefistellung des 
Mobilteils wird dabei durch ein Schloss gesichert. Solche Schlosser werden 
normalerweise elektrisch und/oder durch eine Fernbedienung betatigt. Im Notfall 
aber, wenn die elektrische Steuerung ausfallt, kann das Schloss mechanisch fiber 
einen SchlieBzylinder mittels eines zugehorigen Schlussels entsichert werden. 

Bei diesen Verschlussen gibt es auch eine Handhabe am Mobilteil, welche in einer 
Vertikalebene zur Fahrzeugkarosserie klappbeweglich ist. Normalerweise, im 
Ruhefall, befindet sich die Handhabe in ihrer Zuklapplage, die mit der 
Fahrzeugkarosserie bundig ist und den SchlieBzylinder dabei schiitzt. Urn den 
Mobilteil manuell offnen zu kSnnen, wird die Handhabe in eine herausragende 
Aufklapplage uberfuhrt. Dann kann sie bequem hintergriffen werden, urn den 
Mobilteil des Fahrzeugs zu offnen. Im Notfall ist in der Aufklapplage auch der 
SchlieBzylinder fur den Schlussel zuganglich. 
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Bei dem bekannten Verschluss dieser Art (DE 100 45 224 Al) ist der Schliefizylinder 
ortsfest in einem Gehause integriert, welches in einer Heckklappe eines Fahrzeugs 
eingebaut ist. Die Gehauseoffnung ist normalerweise von einer Abdeckung 
verschlossen, die urn eine parallel zur Ebene der Abdeckung verlaufende Achse 
klappbeweglich ist. In ihrer Aufklapplage fungiert die Abdeckung als Handhabe zum 
Offnen der Heckklappe. Der ruhende Schliefizylinder ist mit seiner Zylinderachse in 
Richtung der Gehauseoffnung orientiert. Der Ausgang des ruhenden Schliefizylinders 
ist mit dem Schloss dauerhaft gekuppelt, um im Notfall durch den eingesteckten 
Schlussel das Schloss zwischen seiner Sicherungsposition und Entsicherungsposition 
zu iiberfuhren. Aus Sicherheitsgriinden muss der Schliefizylinder eine beachtliche 
Zylinderlange aufweisen, um die erforderliche Vielzahl von Zuhaltungen axial 
nebeneinander positionieren zu konnen. Dies bringt eine unerwunscht groBe Bautiefe 
in dem ohnehin sehr knapp bemessenen Raum im Bereich einer Heckklappe. 

Bei einem bekannten Verschluss anderer Art (DE 199 29 243) befindet sich die 
Schlusseloffnung des SchlieBzylinders hinter einer Abdeckung eines am Mobilteil 
vorgesehenen Emblems des Fahrzeugs. Um den Schliefizylinder fur den Schlussel 
zuganglich zu machen, wird nur die Abdeckung verschwenkt oder verschoben. Das 
Emblem dient nicht als Handhabe zum Offnen des Mobilteils. Der Schliefizylinder 
ruht im Mobilteil hinter der beweglichen Abdeckung. 

Es ist ein Deckelschioss fur einen Kofferraumdeckel bekannt (DE 802 046) der aus 
zwei unmittelbar nebeneinander angeordneten Schlossteilen besteht, welche die Fuge 
zwischen dem beweglichen Kofferraumdeckel und der ortsfesten 
Koffeiraumverkleidung Ubergreifen. Der an der Verkleidung sitzende Schlossteil 
besitzt einen federbelasteten Riegel, der eine Bodenplatte vom benachbarten 
Schlossteil ubergreift, der am Kofferraumdeckel sitzt. An der Bodenplatte ist der 
eigentliche Griff schwenkbeweglich gelagert und in Richtung seiner Anlageposition 
federbelastet. Mit dem Griff mitbeweglich ist zwar ein Schliefizylinder, doch sitzt 
dessen Eintrittsoffnung fur den Schliefizylinder an der Schauseite des Griffs. 
Dadurch ist der Schliefizylinder sowohl in der Anlageposition als auch in der 
Abrageposition des Griffs vom Schlussel zuganglich und daher stets ungeschutzt. 
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Der SchlieBzylinder kann daher leicht verschmutzen und dadurch unbrauchbar 
werden. AuBerdem dient der Schliefizylinder nur dazu, urn den Griff in seiner 
Anlageposition an der Bodenplatte zu sichern. Eine Notsituation ist nicht 
vorgesehen. Um den Griff in die Abrageposition verschwenken zu konnen, muss der 
SchlieBzylinder vom Schlussel betatigt werden. Bei dieser Schwenkbewegung wird 
der Riegel des benachbarten Schlossteils von einer Profilkante am Griff des 
deckelseitigen Schlossteils so weit weggedrtickt, dass er die Bodenplatte freigibt. 

Bei einem Verschluss gemafi der nicht vorveroffentlichten DE 101 23 939 Al dient 
die Abdeckung nicht als Handhabe zum Aufklappen eines Mobilteils, sondern als 
Wipptaster zum elektromotorischen Offnen des Mobilteils. Auf der Rtickseite der 
Abdeckung ist ein SchlieBzylinder angeordnet, der in der Zuklappposition der 
Abdeckung ins Innere des Mobilteils weist. Die Abdeckung ist in ihrer Mitte um eine 
horizontale Achse schwenkbar gelagert und wird von einer Feder in ihrer Abdecklage 
gehalten. Die Abdeckung ist aus ihrer Abdecklage in drei verschiedene 
Schwenkpositionen iiberftihrbar. Wird die als Wipptaster fungierende Abdeckung um 
einen kleinen Winkel von 15° verschwenkt, so wird ein Mikroschalter betatigt, der 
das Schloss elektronisch offnet. In dieser ersten Schwenkposition ist der ruckseitige 
SchlieBzylinder vom Schlussel nicht erreichbar. Im Notfall kann die Abdeckung 
manuell tiber einen groBeren Winkel von ca. 45° verschwenkt werden, bis ein am 
Ausgang des SchlieBzylinders befindlicher Drehriegel an eine ruhende Nase im 
Mobilteil anschlagt. Dann kann aber der Schlussel in den SchlieBzylinder eingefuhrt 
werden, wodurch der Drehriegel von der Nase weggeschwenkt wird und ein Dorn am 
SchlieBzylinder in Ausrichtung mit einem axial beweglichen Stift im Inneren des 
Mobilteils in Ausrichtung kommt. Dann kann die Abdeckung manuell weiter in eine 
dritte Schwenkposition tiberftlhrt werden, wobei der Dorn den Stift trifft und diesen 
axial eindruckt. Dadurch wird eine Entriegelungsvorrichtung im Inneren des 
Fahrzeugs mechanisch betatigt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen zuverlassigen Verschluss der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, der in seiner Bautiefe 
platzsparend ausgebildet ist. Dies wird erfindungsgemSB durch die im Anspruch 1 
genannten MaBnahmen erreicht, denen folgende besondere Bedeutung zukommt. 
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Bei der Erfindung bildet die Handhabe mit dem SchlieBzylinder eine gemeinsam bei 
der Klappbewegung bewegliche Kombination, die ein erstes Glied einer 
Drehkupplung aufweist. In der Aufklapplage der Kombination ist der riickseitige 
SchlieBzylinder fur den Schliissel zuganglich und beim Drehen des SchlieBzylinder s 
durch den Schltissel wird das Glied mitgedreht, weshalb es nachfolgend 
„Drehkupplungs- Glied" genannt werden soil. Ein zweites Gegenglied fur diese 
Drehkupplung ist an einem definierten Ort des Mobilteils angeordnet und soil, bei 
Drehung, durch seine Drehbewegung auf das Schloss einwirken. Dieses zweite 
Gegenglied soil nachfolgend als „Drehkupplungs-Gegenglied" bezeichnet werden. 

Normalerweise, in Zuklapplage der Kombination, ist das an der Kombination 
befindliche Drebkupplungs-Glied vom Drehkupplungs-Gegenglied entkuppelt, 
weshalb, abgesehen von der Unzuganglichkeit des SchlieBzylinders fur den 
Schltissel, ein Drehmoment zwischen dem SchlieBzylinder und dem Gegenglied 
grundsatzlich nicht ubertragen werden kann. Weil das Drehkupplungs-Gegenglied in 
der gleichen Vertikalebene angeordnet ist, in welcher sich das Drehkupplungs-Glied 
bei der Klappbewegung der Kombination bewegt, fahrt in der letzten Phase der 
Aufklappbewegung der Kupplungsbereich dieses Glieds in den 
Gegenkupplungsbereich des Gegenglieds ein, weshalb dann eine Drehmoment- 
Ubertragung durch Schliisseldrehung des SchlieBzylinders moglich ist. Daher kann in 
der Aufklapplage durch die Ubertragung des Drehmoments das Schloss aus seiner 
Entsicherungsposition in seine Sicherungsposition oder umgekehrt uberfuhrt werden. 

Bei der Erfindung nimmt also der SchlieBzylinder in der Zuklapplage einerseits und 
in der Aufklapplage andererseits zwei unterschiedliche Positionen im Mobilteil der 
Fahrzeugkarosserie ein. In der Zuklapplage verlauft der SchlieBzylinder 
zweckmaBigerweise parallel zur Handhabe, erstreckt sich also im wesentlichen in 
Richtung des Verlaufs der Fahrzeugkarosserie. Die verfugbare groBe Hohe der 
Handhabe kann zur Anordnung eines SchlieBzylinders genutzt werden. In 
Verlaufsrichtung der Handhabe kann man zahlreiche Zuhaltungen im SchlieBzylinder 
anordnen, womit die Menge der Permutationen erhoht wird. Der SchlieBzylinder und 
Schltissel konnen einen sehr umfangreichen Code aufweisen, der die 
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Aufbruchsicherheit des erfindungsgemafien Verschlusses verbessert. In 
Tiefenrichtung des Mobilteils kommt der erfindungsgemafie Verschluss mit einer 
iiberraschend kleinen Bautiefe aus, die nur dem Querschnitt des Schliefizylinders 
entspricht. Weil der Schliefizylinder stets in Verlaufsrichtung der Handhabe 
orientiert ist, ist er fur den Schltlssel bereits bei verhaltnismafiig kleinem 
Aufklappwinkel zuganglich. In der Aufklapplage ragt der Schliefizylinder der 
Kombination betrachtlich fiber die Fahrzeugkarosserie heraus. 

Weitere Mafinahmen und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteransprtichen, der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den 
Zeichnungen ist die Erfindung in einem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen: 



Fig. 1 die Draufsicht auf ein Teilstuck einer als Mobilteil fungierenden 

Heckklappe einer Fahrzeugkarosserie mit Blick auf die 
Handhabe, wenn sich diese in ihrer Zuklapplage befindet, 

Fig. 2, vor dem Einbau in die strichpunktiert angedeutete Heckklappe, 

den Verschluss von Fig. 1 mit Blick auf seine Riickseite, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch den Verschluss langs der Schnittlinie 

III -III von Fig. 1, 

Fig. 4 + 5 zwei Querschnitte durch den in Fig. 2 gezeigten Verschluss langs 
der dortigen Schnittlinien IV - IV bzw. V - V, 

Fig. 6 eine perspektivische Ruckansicht des in Fig. 2 gezeigten 

Verschlusses, wobei das Anfangsstuck eines Bowdenzuges 
gezeigt ist, der Bestandteil einer zum nicht naher gezeigten 
Schloss der Heckklappe fiihrenden Gliederkette ist, 



Fig. 7 



zeigt eine Seitenansicht des erfindungsgemafien Verschlusses in 
Blickrichtung des Pfeiles VII von Fig. 2 und 
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Fig. 8 einen der Fig. 3 entsprechenden Langsschnitt durch den 

Verschluss, wenn sich die Handhabe in ihrer Aufklapplage 
befindet und der mit ihr klappbewegliche SchlieBzylinder fur 
einen Schlflssel zuganglich ist. 

In den Zeichnungen ist lediglich ein Bruchstiick einer als Mobilteil der Karosserie 
dienende Heckklappe 10 gezeigt. In der Heckklappe 10 ist eine Baueinheit 11 
befestigt, bestehend aus einem schalenformigen Gehause 30 und einer die 
Gehauseoffnung 31 normalerweise verschliefienden Handhabe 21. Befestigungsmittel 
39 dafur sind aus Fig. 2 zu erkennen. Wie besonders gut aus Fig. 4 hervorgeht, wird 
das Gehause 30 von einer strichpunktiert angedeuteten Achse 15 durchquert, iiber 
welche die Handhabe 21 klappbeweglich im Gehause im Sinne des Pfeils 25 von Fig. 
3 gelagert ist. Diese Achse 15 soil nachfolgend „Klappachse" bezeichnet werden. Die 
Klappbewegung erfolgt in den Zeichenebenen von Fig. 3 und 8. Daraus ergibt sich, 
dass diese Klappbewegung 25 in einer Vertikalebene zum Verlauf der 
Fahrzeugkarosserie der Heckklappe 10 am Ort der Baueinheit 11 erfolgt. 

Aus Fig. 4 ergibt sich, dass die Handhabe 21 als zweilagige Platte ausgebildet ist; sie 
umfasst eine Basisplatte 22 und eine gewolbte Zierplatte 23. Die Zierplatte 23 tragt 
ein Firmenemblem 24. Fest verbunden mit der Handhabe 21 ist ein SchlieBzylinder 
40, der daher an der Klappbewegung 25 der Handhabe 21 teilnimmt. Diese 
Baueinheit 20 aus der Handhabe 21 und dem SchlieBzylinder 40 soil nachfolgend, 
wie bereits eingangs erwahnt wurde, „Kombination" genannt werden. Der 
SchlieBzylinder 40 ist dabei in das Material der Handhabe 21 integriert und befindet 
sich auf ihrer in Fig. 4 mit 26 gekennzeichneten Riickseite. Ein Zylindergehause 42 
dient zur Aufnahme des SchlieBzy Under s 40 und ist einstiickig mit der Basisplatte 22 
der Handhabe 21 ausgebildet. Die strichpunktiert in Fig. 3 verdeutlichte 
Zylinderachse 44 verlauft im wesentlichen parallel zur Ebene der Basisplatte 22 und 
liegt in jener Vertikalebene, in welcher die Klappbewegung 25 der Kombination 20 
erfolgt. In den Fig. 1 bis 7 ist die Zuklapplage der Kombination 20 gezeigt, was in 
Fig. 3 durch die Hilfslinie 20.1 verdeutlicht ist. In diesem Fall liegt die Kombination 
20 schauseitig im wesentlichen bundig mit der Karosserie der Heckklappe 10. Der 
SchlieBzylinder 20 ist im Gehauseinneren geschtitzt. 
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Der Ausgang 43 des SchlieBzylinders ist iiber eine mehrere an sich bekannte Glieder 
umfassende Freilaufkupplung 46 normalerweise drehfest mit einem ersten Glied 45 
einer Drehkupplung verbunden, dessen endseitige Kuppelstelle aus dem Innenraum 
47 einer Gabel besteht. Dieses Drehkupplungs-Glied 45 ist ebenfalls Bestandteil der 
Kombination 20 und wird bei deren Klappbewegung 25 mit bewegt. Es soil 
„bewegliches Drehkupplungs-Glied 45" bezeichnet werden. 

Diesem beweglichen Drehkupplungs-Glied 45 ist im Gehause 30 ein „ruhendes 
Drehkupplungs-Gegenglied 35" zugeordnet, welches als Kuppelstelle ein 
Flachprofilstuck 37 besitzt. Im Kupplungsfall passt das Flachprofilsttick 37 in den 
Gabelinnenraum 47 des beweglichen Drehkupplungs-Glied 45 hinein. Das ruhende 
Drehkupplungs-Gegenglied 35 ist an einer definierten Stelle der Gehausewand 33 mit 
einem Zapfen 36 drehbar gelagert. Auf der AuBenseite des Gehauses 31 iiber ein 
Zwischenglied 34 und eine Ruckholfeder 38 drehfest mit einem Mitnehmer 16 
verbunden. Am Mitnehmer 16 greift eine zum Schloss der Heckklappe 10 fuhrende 
Gliederkette 50 an, die im vorliegenden Fall aus einem Bowdenzug besteht. Der 
Strang 51 des Bowdenzugs ist, wie bei 17 in Fig. 6 zu erkennen ist, in eine endseitige 
Klaue des Mitnehmers 16 eingehangt. Der Mantel 52 des Bowdenzugs 50 ist bei 18 
am Gehause 30 befestigt. Wenn sich das Schloss in seiner gesicherten Position 
befindet, nimmt der Mitnehmer 16 die in Fig. 6 ausgezogen gezeichnete 
Ausgangslage ein, die dort . durch die Hilfslinie 16.1 veranschaulicht ist. Die 
vorerwahnte Ruckholfeder 38 bestimmt diese Ausgangslage 16.1. Strichpunktiert in 
Fig. 6 ist auch die mit 16.2 gekennzeichnete Betatigungslage des Mitnehmers 16 
bezeichnet. Wenn der Mitnehmer 16 in diese Betatigungslage 16.2 verschwenkt wird, 
dann wird der Strang 51 des Bowdenzugs mitgenommen und das Schloss der 
Heckklappe 10 entsichert. Dann kann die Heckklappe 10 geoffnet werden, wie in Fig. 
8 noch naher beschrieben werden wird. 

In der Zuklapplage 20.1 der Kombination 20 ist die geschilderte Bewegung des 
Mitnehmers 16 nicht moglich. Weil das bewegliche Drehkupplungs-Glied 45 mit 
seiner Zylinderachse 44 von der Drehachse des ruhenden Gegenglieds 35 um einen 
aus Fig. 3 entnehmbaren Winkelbetrag 19 beabstandet ist, Im Obrigen ware eine 



WO 2004/013435 




8 



CT/EP2003/007670 



Drehbewegung des SchlieBzylinders 40 nicht mSglich, weil die Handhabe 21 der 
Kombination 20 das Gehauseinnere 32 unzuganglich macht. Das andert sich aber, 
wenn die Kombination in ihre aus Fig. 8 ersichtliche Aufklapplage 20.2 uberfuhrt 
wird. Dann ist die Zylinderachse 44 mit der Achse des ruhenden Gegenglieds 35 
ausgerichtet und daher das bewegliche Drehkupplungs-Glied 45 mit dem Gegenglied 
35 in Dreheingriff. Das Flachprofilstuck 37 vom Gegenglied 35 befindet sich im 
Gabelinnenraum 47 des beweglichen Drehkupplungs- Glieds 45. AuBerdem befindet 
sich der SchlieBzylinder 40 in der Aufklapplage 20.2 in einer Position, wo das 
Schliisselloch bequem fur den Schltissel 41 zuganglich ist. Ist der richtige Schltissel 
41 im SchlieBzylinder 40 eingesteckt, so fiihrt eine Drehung zu der beschriebenen 
Bewegung des Mitnehmers 60, die sich auf das Schloss auswirkt. Es wird ein 
Drehmoment zwischen dem SchlieBzylinder und dem zum Schloss fuhrenden 
Mitnehmer 16 ubertragen. Mittels Drehung des eingefuhrten Schlussels 41 kann das 
Schloss zwischen seiner Sicherungsposition und Entsicherungsposition im Notfall 
verstellt werden. 

Der in Fig. 8 mit 19 gekennzeichnete Aufklappwinkel ist durch einen Anschlag 28 an 
der Kombination 20 und einen Gegenanschlag 48 am Gehause 30 bestimmt. Diese 
sind bei der Erfmdung in besonderer Weise ausgebildet. 

Bestandteil der Kombination 20 ist namlich, wie Fig. 3 zeigt, noch eine Schutzhttlse 
27, 29, welche ebenfalls einstuckig an der Basisplatte 22 angeformt ist und ein 
besonderes Hiilsenprofil aufweist. Die Hiilse hat einen engen Bereich 27, der in der 
Zuklapplage 20.1 das zur Kupplung dienende Flachprofilstuck 37 vom ruhenden 
Drehkupplungs- Gegenglied 35 aufnimmt. Dieser enge Hulsenbereich 27 ist 
besonders gut aus Fig. 5 zu erkennen. Die Dimensionen dieses engen Hulsenbereichs 
27 sind so gewShlt, dass das Flachprofilsttick 37 mit leichtem Spiel gerade 
dazwischen passt. Dadurch ergibt sich eine doppelte Fuhrungswirkung. Das 
Flachprofilstuck 37 vom Gegenglied 35 wird in einer definierten Drehposition 
gesichert. AuBerdem wird auch wShrend der Klappbewegung 25 diese Drehposition 
des ruhenden Drehkupplungs-Gegenglieds 35 aufrechterhalten, bis dessen 
Flachprofilstuck 37 in den Gabelinnenraum 47 des beweglichen Drehkupplungs- 
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Glieds 45 eingefahren ist. Dieses Drehkupplungs-Glied 45 befindet sich in einem 
erweiterten Bereich 29 der Schutzhiilse. 



Durch die Schutzhiilse 27, 29 ist eine Manipulation des Gegenglieds 35 nicht nur in 
jeder Phase der Klappbewegung 25 ausgeschlossen, sondern gilt sowohl fur die 
Zuklapplage 20.1 von Fig. 3, als auch fiir die Aufklapplage 20.2 von Fig. 8. In Fig. 8 
befindet sich die beiden in Eingriff stehenden Glieder und Gegenglieder 35, 45 im 
weiten Hulsenbereich 29. 

Der enge Hulsenbereich 27 besitzt an seiner in Richtung der Klappbewegung 
weisenden Seite eine Abflachung 28, welche den oben erwahnten Anschlag fur den 
gehauseseitigen Gegenanschlag 48 begrtindet. Dieser Gegenanschlag 48 entsteht, wie 
Fig. 3 verdeutlicht, durch ein Stufenprofil 48, 49 in der Gehausewand 33. Der 
Gegenanschlag 48 ist gleichsam die Trittflache dieser Stufe. Die StoBflache 49 der 
Stufe hat aber in der Zuklapplage 20.1 auch die Funktion, als Stopp fiir die 
Kombination 20 zu wirken. Dazu dient vorzugsweise ein Puffer 14 aus elastomerem 
Material, welcher in einer Bohrung dieser StoBflache 49 verankert ist und mit einer 
geeigneten Abflachung 54 vom Zylindergehause 42 zusammenwirkt. 

Wie Fig. 4 veranschaulicht, ist die Zylinderachse 44 gegeniiber der senkrecht dazu 
verlaufenden Klappachse 15 ins Gehauseinnere 32 zuriickgesetzt. Die Klappachse 15 
wird im Ubrigen erzeugt durch zwei getrennte Achsstifte 12, 13, die hier aus 
Kopfschrauben bestehen. Die beiden Kopfschrauben 12, 13 werden von zueinander 
gegeniiberliegenden Seiten 61, 62 der Baueinheit 11 durch Gehausebohrungen 53 
hindurchgefiihrt, wo sie Lagerhiilsen 55, 56 durchsetzen. Die Gewindeteile der 
beiden Kopfschrauben 12, 13 sind in Gewindelochern 57 verankert. Die Enden der 
beiden festgezogenen Schrauben 12, 13 liegen in einem Abstand 58 zueinander. 
Dieser Abstandsbereich 58 kann zur Anordnung des SchlieBzy Under s 40 genutzt 
werden. Wenn die Schrauben 12, 13 aus Stahlstiften bestehen, ist ein gewaltsames 
HerausreiBen weitgehend verhindert. 

Wie aus der Seitenansicht von Fig. 7 zu erkennen ist, befindet sich an der AuBenseite 
des Gehauses 30 ein Arbeitsarm 59, der mit einem Mikrpschalter 60 zusammenwirkt. 
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Wie aus Fig. 4 zu entnehmen ist, ist der Arm 59 einstuckig mit der einen Lagerhxilse 
56 ausgebildet. Durch Festziehen der Kopfschraube 12 kommt die drehfeste 
Verbindung zwischen der Kombination 20 und dem Arm 59 zustande. 

Aus Fig. 5 ergibt sich, dass Zapfen 63, die einstuckig mit der Basisplatte 22 
ausgebildet sind und beidseitig des Zylindergehauses 42 abragen, zum Aufstecken 
von zwei Schenkelfedern 64 dienen. Die Schenkelfedern 64 stutzen sich einerends 
am Gehause und anderends an der Ruckseite 26 der Kombination 20 ab und sorgen 
mit ihrer Federkraft dafur, dass die Kombination 20 normalerweise in ihrer 
Zuklapplage 20.1 von Fig. 3 gehalten wird. 
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Lagerzapfen von 35 

Kuppelstelle von 35, Flachprofilsttick (Fig. 3) 

Ruckholfeder fur 45 (Fig. 3) 

Befestigungsmittel fur 30 an 11 (Fig. 2) 

SchlieBzy Under 

Schliissel fur 40 
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Ausgang von 40 

Zylinderachse 

bewegliches Drehkupplungs-Glied an 43 
Freilaufkupplung zwischen 40, 45 
Kuppelstelle von 45, Gabelinnenraum (Fig. 3) 
Trittflache der Stufe von 30, Gegenanschlag 
StoBflache der Stufe von 30 
Gliederkette, Bowdenzug 
Strang von 50 
Mantel von 50 

Gehausebohrung fur 12, 13 (Fig. 4) 
Abflachung von 42 (Fig. 3) 
erste Lagerhiilse fur 13 (Fig. 4) 
zweite Lagerhiilse fur 12 (Fig. 4) 
Gewindeloch in 22 fur 12, 13 (Fig. 4) 
Abstand zwischen 12, 13 (Fig. 4) 
Arbeitsarm (Fig. 4) 
Mikroschalter (Fig. 7) 
erste Seite von 11 fur 12 (Fig. 4) 
zweite Seite von 11 fur 13 (Fig. 4) 
Zapfen fur 64 (Fig. 5) 
Schenkelfeder (Fig. 5) 
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Patentanspriiche : 

Verschluss fur einen Mobilteil (10) einer Fahrzeugkarosserie, wie einer 
Klappe oder Ttir, insbesondere fur eine Heckklappe, 

wobei der Mobilteil (10) in seiner SchlieBstellung gegenuber einem 
Stationarteil der Fahrzeugkarosserie durch ein Schloss gesichert ist 

und mit einem SchlieBzylinder (40) mit darin einsteckbarem Schlussel (41), 
der bei Schltisseldrehung den SchlieBzylinder (40) verdreht und das Schloss 
im Notfall zwischen einer Entsicherungsposition und einer Sicherungsposition 
uberfiihrt, 

mit einer Handhabe (21) am Mobilteil (10), welche in einer Vertikalebene zur 
Fahrzeugkarosserie klappbeweglich ist 

und aus einer mit der Fahrzeugkarosserie bundigen Zuklapplage (20.1), wo der 
SchlieBzylinder (40) geschiitzt ist, 

in eine ausgefahrene Aufklapplage (20.2) uberfiihrbar ist, in welcher die 
Handhabe (21) zum Offnen des Mobilteils (10) manuell hintergriffen werden 
kann, 

wobei in der Aufklapplage (20.2) der SchlieBzylinder (40) fur den Schliissel 
(41) zuganglich und im Notfall drehbetatigbar ist, um das Schloss zwischen 
der Sicherungsposition und der Entsicherungspositon zu verstellen, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass der SchlieBzylinder (40) auf der Ruckseite (26) der Handhabe (21) 
angeordnet ist, und mit dieser (21) eine gemeinsam zwischen der Zuklapplage 
(20.1) und der Aufklapplage (20.2) bewegliche Kombination (20) bildet, 
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wobei der SchlieBzylinder (40) in der Zuklapplage (20.1) der Kombination 
(20) ins Innere (32) des Mobilteils (10) weist, 

dass an der Kombination ein durch Schlusseldrehung des SchlieBzylinders 
(40) mitdrehbares Glied (45) einer Drehkupplung (Drehkupplungs-Glied 45) 
angeordnet ist, 

dass an einem definierten Ort des Mobilteils (10) ein auf das Schloss 
einwirkendes ruhendes Gegenglied (35) dieser Drehkupplung (Drehkupplungs- 
Gegenglied 35) angeordnet ist, 

welches zwar in der Kupplungslage (20.1) der Kombination (20) vom 
Drehkupplungs-Glied (45) entkuppelt ist, aber in der Aufklapplage (20.2) der 
Kombination (20) mit diesem Glied (45) in Dreheingriff ist, 

dass das ruhende Drehkupplungs-Gegenglied (35) in der gleichen 
Vertikalebene angeordnet ist, in welcher sich das Drehkupplungs-Glied (45) 
bei der Kupplungsbewegung (25) der Kombination (20) bewegt, 

und dass wahrend der letzten Phase der Aufklappbewegung (25) der 
Kombination (20) das Drehkupplungs-Glied (45) mit seiner Kupplungsstelle in 
die Gegenkupplungsstelle des Drehkupplungs-Gegenglieds (35) einfahrt. 

Verschluss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
SchlieBzylinder (40) in das Material der Handhabe (21, 22) der 
klappbeweglichen Kombination (20) integriert ist. 

Verschluss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Achse 
(44) des SchlieBzylinders (40) in jener Vertikalebene angeordnet ist, in 
welcher die Klappbewegung (25) der Kombination (20) erfolgt. 
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Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
das zur Aufnahme des SchlieBzylinders (40) dienende Zylindergehause (42) 
einsttickig mit der Handhabe (21, 22) der Kombination (20) ausgebildet ist. 

Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Handhabe (21) aus einer ebenen und/oder gewolbten Platte (22, 23) besteht 

und dass die Achse (44) des SchlieBzylinders (40) im wesentlichen parallel zur 
Plattenebene verlauft. 

Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Handhabe (21) der Kombination (20) aus einer zweilagigen Platte (22, 23) 
besteht, 

namlich einer die Lagermittel (12, 13, 57) zur Klappbewegung (25) 
aufweisenden hinteren Basisplatte (22) und einer schauseitigen Zierplatte (23). 

Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Handhabe (21) der Kombination (20) schauseitig ein Firmenemblem (24) 
aufweist. 

Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
auf der Ruckseite (26) der Handhabe (21) eine Schutzbuchse (27, 29) 
angeordnet ist, 

welche den Umfang des an der Kombination (20) sitzenden mitbeweglichen 
Kuppelglieds (45) umschlieBt 
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und dass die Schutzbuchse (27, 29) in jeder Phase der Klappbewegung (25) 
mindestens die Kuppelstelle (37) vom ruhenden Gegenkuppelglied (35) 
aufhimmt und vor Manipulationen schtitzt. 

9. ) Verschluss nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das ruhende 

Gegenkuppelglied (35) zugleich Fiihrungsmittel fur die Schutzbuchse (27) 
wahrend der Klappbewegung (25) der Kombination (20) ist. 

10. ) Verschluss nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Schutzbuchse (27, 29) einstilckig rait der Handhabe (21, 22) der Kombination 
(20) ausgebildet ist. 

11. ) Verschluss nach einem der Ansprtiche 8 bis 10 mit einem Gehause (30), worin 

die Handhabe (21) mittels einer das Gehause (30) durchquerenden Achse 
(Klappachse 15) klappbeweglich (25) gelagert ist, 

wobei die Handhabe (21) in Zuklapplage (20.1) die Gehauseoffnung (31) 
verschlieBt und mit dem Gehause (30) eine als Ganzes im Mobilteil (10) der 
Fahrzeugkarosserie zu befestigende Baueinheit (11) bildet, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das ruhende Drehkupplungs-Gegenglied (35) an einer definierten S telle 
der Gehausewand (33) drehbar gelagert (36) ist, mit seiner Kuppelstelle (37) 
ins Gehauseinnere (32) weist und gegen die Kombination (20) gerichtet ist 



und dass auf der AuJienseite des Gehauses (30) sich ein mit dem 
Drehkupplungs-Gegenglied (35) drehfester Mitnehmer (16) befindet, der ttber 
eine weitere Gliederkette (50) mit dem Schloss verbunden ist. 
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12. ) Verschluss nach einem der Anspriiche 8 bis 11 mit einem Anschlag (28) an der 

Handhabe (21) und mit einem Gegenanschlag (48) am Gehause (30), 

wobei in Aufklapplage (20.2) der bewegliche Anschlag (28) gegen den 
ruhenden Gegenanschlag (48) fahrt und den Aufklapp-Winkel (19) begrenzt, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass ein in Richtung der Klappbewegung (25) weisender Bereich der 
Schutzhtilse (27) den Anschlag (28) bildet. 

13. ) Verschluss nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Gehausewand 

(33) eine ins Gehauseinnere (32) weisende Stufe (48, 49) aufweist, 

deren zum ruhenden Gegenkuppelglied (35) gerichtete Trittflache (48) ais 
Gegenanschlag fungiert, mit der Schutzbuchse (27) zusammenwirkt und die 
Aufklapplage (20.2) der Kombination (20) begrenzt. 

14. ) Verschluss nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die zur 

Gehauseoffnung (31) gerichtete StoBflache (49) der Gehause-Stufe als Stopp 
fur die Zuklapplage (20.1) der Kombination (20) dient. 

15. ) Verschluss nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die StoBflache 

(49) mit einem elastischen Puffer (14) versehen ist. 

16. ) Verschluss nach einem der Anspriiche 8 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Klappachse (15) der Kombination (20) durch zwei getrennte Achsstifte 
(12, 13) erzeugt ist, 
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die von einander gegenuberliegenden AuBenseiten (61, 62) aus zunachst in 
zwei Bohrungen (53) des Gehauses (30) und dann in zwei Sacklocher (57) der 
Kombination (20) eingefuhrt sind. 



17. ) Verschluss nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die 

gegeneinander weisenden Stiftenden der beiden montierten Achsstifte (12, 13) 
voneinander beanstandet (58) sind 

und dass in dies em Abstandsbereich (58) der SchlieBzy Under (40) angeordnet 
ist. 

18. ) Verschluss nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Zylinderachse (44) voin SchlieBzylinder (40) zwar senkrecht zur Klappachse 
(15) verlauft, aber gegenuber der Klappachse (15) weiter ins Gehauseinnere 
(32) hin zurtickgesetzt ist. 

19. ) Verschluss nach einem der Anspniche 16 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Achsstifte aus zwei Kopfschrauben (12, 13) bestehen, welche zwei im 
Bereich der beiden Gehause-Bohrungen (53) befindliche Lagerhulsen (56, 55) 
durchsetzen und in zwei Gewindelochern (27) der Kombination (20) verankert 
sind. 



20.) Verschluss nach einem der Ansprtiche 8 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass 
auf der AuBenseite des Gehauses (30) sich ein Arbeitsarm (59) befindet, der 
drehfest mit der Kombination (20) verbunden ist und bei Klappbewegung (25) 
mit verschwenkt wird 
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und dass der Arbeitsarm (59) bei seiner Schwenkbewegung (25) auf weitere 

Funktionsteile einwirkt, wie Mikroschalter (60) und/oder Dampfungsglieder. 



21.) Verschluss nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die drehfeste 
Verbindung zwischen dem Arbeitsarm (59) und der Kombination (20) mittels 
der einen, die Klappachse (25) bestimmenden Schraube (12) erfolgt. 



22.) Verschluss nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Arbeitsarm (59) drehfest an der einen Lagerhillse (56) sitzt und eine Arm- 
Hiilsen-Einheit (59, 56) bildet 

und dass die Arm-Htilsen-Einheit (59, 56) mittels der ihre Lagerhiilse (56) 
durchsetzenden Schraube (12) in der Kombination (20) verankert ist. 



23.) Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dass 
zwischen dem SchlieBzylinder (40) und dem mit der Kombination (20) 
mitbeweglichen (25) Drehkupplungs-Glied (45) eine Freilaufkupplung (46) 
angeordnet ist, 

welche (46) bei gewaltsamer Drehung des SchlieBzylinders (40) eine drehfeste 
Verbindung zwischen dem SchlieBzylinder (40) und dem Drehkupplungs- 
Glied (45) lost. 




FIG. 1 
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